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MENSAGEM DA

CONFEA

PRESIDENCIA

Eng. Telecom. Vinicius Marchese

Presidente do Confea

O planejamento das areas urbanas exige responsabilidade técnica, integracao
institucional e decisdes fundamentadas em critérios claros. Quando o poder
publico, a sociedade civil e os profissionais da area tecnoldgica atuam de forma
coordenada, criamos condicdes para desenvolver politicas publicas mais eficazes.
E assim que garantimos seguranca, previsibilidade e mitigamos riscos nas
cidades. O trabalho do Sistema Confea/Crea e, de forma destacada, do Crea-SP,
demonstra que a Engenharia é elemento estruturante da organizag¢ao urbana.
Mais do que cumprir normas, ela assegura que intervencdes e projetos sejam
conduzidos com responsabilidade e respaldo técnico.

A exemplo deste Relatdrio Técnico de Inspecdes em Pontes e Viadutos, elaborado
com o objetivo de apresentar um diagnodstico técnico abrangente das condicdes
estruturais, funcionais e de durabilidade das Obras de Arte Especiais (OAES)
inspecionadas no Estado de Sao Paulo. Dessa forma, reafirmamos o compromisso
de amparar cada decisao por meio de critérios técnicos que priorizem seguranca,
dignidade e sustentabilidade.

A atuacao conjunta dos especialistas evidencia que a técnica, aplicada
com ética e rigor, € essencial para organizar o espaco urbano de forma
responsavel. Esse € o papel do Sistema: garantir que decisdes que impactam a
populacao sejam baseadas em conhecimento qualificado e responsabilidade
profissional. E as conclusdes apresentadas neste documento refletem
exatamente esse compromisso.
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MENSAGEM DA

PRESIDENCIA

Crea-SP

Eng. Civ. Ligia Mackey
Presidente do Crea-SP

A Engenharia €, antes de tudo, um compromisso com a vida e com o bem-estar
da sociedade. Cada estrutura erguida nas cidades, cada sistema implementado
e cada intervencao realizada no territério carrega uma responsabilidade que vai
além do calculo e da técnica: envolve seguranca, dignidade e futuro.

O Relatdrio Técnico de Inspecdes em Pontes e Viadutos localizados no Estado
de Sdo Paulo nasce desse compromisso. E um documento elaborado com
responsabilidade, voltado a protecao da sociedade e a qualificacdao do debate
sobre as possiveis medidas de gestao publica para a conservacao das OAEs. O
documento traz avaliagao estrutural, mas, sobretudo, apresenta contribuicao
solida para as decisdes que incidem diretamente sobre os cidadaos que nelas
trafegam diariamente.

A atuacao do nosso Comité de Fiscalizacdao em Pontes e Viadutos demonstra
a importancia do conhecimento especializado na formulacao de solucdes para
areas complexas, especialmente quando ha riscos estruturais relevantes e
vulnerabilidades sociais envolvidas.

O Crea-SP, enquanto autarquia, atua para assegurar que projetos de construcao,
manutencao e reforco estrutural de pontes e viadutos sejam conduzidos
por profissionais habilitados e devidamente registrados, com respaldo e
compromisso ético.

[5]




M RELATORIO TECNICO DE INSPEGOES EM PONTES E VIADUTOS NO ESTADO DE SAO PAULO — A

A correta conservagao e manutencao das OAEs depende de planejamento
e responsabilidade, e a Engenharia, Agronomia e Geociéncias sao pilares desse
processo. Ao contribuir com este Relatério Técnico, colaboramos para que
a infraestrutura do Estado permaneca soélida, segura e sustentavel para as
futuras geracoes.

Que este documento sirva como base para decisdes responsaveis e para
a construcao de um novo ciclo de gestao publica, pautado pela seguranca,
respeito a vida e compromisso com o desenvolvimento sustentavel de Sao Paulo.
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1. APRESENTACAO

A inspecao, conservacao e manutencao das OAEs constituem compromissos
permanentes da Engenharia com a sociedade, uma vez que estdao diretamente
relacionadas a seguranca, a mobilidade e a qualidade de vida da populacao.
Esses ativos de infraestrutura sao fundamentais para a integracao territorial
e o desenvolvimento econémico e social, desempenhando papel estratégico na
garantia do adequado funcionamento das cidades.

Nesse contexto, a atuacdo integrada do Sistema Confea/Crea reforca o papel da
Engenharia na promoc¢ao da seguranca, da durabilidade e do desempenho das
OAEs ao longo de seu ciclo de vida.

O Crea-SP, no ambito de suas atribuic¢des institucionais, atua na promocao da
qualidade técnica das atividades de Engenharia relacionadas a essas estruturas,
por meio do apoio técnico, da difusdao de boas praticas e do incentivo a adequada
execucao das atividades de inspecao e manutencao.

Com esse proposito, foi instituido, no exercicio de 2025, o Comité de Fiscalizacao
de Pontes e Viadutos do Crea-SP, com a finalidade de avaliar e diagnosticar as
condicdes de seguranca estrutural, durabilidade e funcionalidade das OAEs no
Estado de Sao Paulo.

Como resultado desse trabalho, apresenta-se o presente Relatdrio Técnico de
Inspecdes em Pontes e Viadutos, que consolida os levantamentos realizados
e contribui para o aprimoramento da gestao, manutencao e seguranca da
infraestrutura viaria, subsidiando a tomada de decisao por parte dos gestores
publicos e demais atores envolvidos.
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2. OBJETIVOS

O presente relatdério tem como objetivo central apresentar um diagndstico
técnico das condicdes estruturais, funcionais e de durabilidade das OAEs
inspecionadas no Estado de Sao Paulo,com base na consolidacao, no tratamento
e na analise critica dos dados obtidos em campo a partir de inspecdes visuais
realizadas por profissionais legalmente habilitados, no ambito das atividades
do Comité de Fiscalizacao de Pontes e Viadutos do Crea-SP.

A partir de uma amostragem composta por 54 pontes e viadutos, selecionada
com base em critérios técnicos e institucionais, este trabalho busca identificar
padrdes recorrentes de manifestacdes patoldgicas, deficiéncias funcionais
e aspectos criticos relacionados a conservacao dessas estruturas, permitindo
a construcao de uma visao sistémica sobre a realidade observada em diferentes
municipios paulistas. Ainda que nao se trate de um levantamento exaustivo
do universo de OAEs existentes no Estado, o diagndstico apresentado oferece
subsidios relevantes para a compreensao das principais tendéncias de
degradacao e dos riscos associados a auséncia ou insuficiéncia de manutencao
preventiva.

Constitui também objetivo deste relatdrio subsidiar gestores publicos, 6rgaos
responsaveis pela infraestrutura vidaria e tomadores de decisao, fornecendo
informacdes técnicas qualificadas que contribuam para o planejamento,
a priorizacao e a implementacao de acdes de manutencao, recuperacao ou
aprofundamento de avaliacao por meio de inspecdes especiais. Nesse sentido,
o documento busca apoiar a gestao publica com base em evidéncias técnicas,
favorecendo decisdes mais assertivas, eficientes e alinhadas com a seguranca
dos usuarios, a durabilidade das estruturas e a otimizacao dos recursos publicos.

O relatdério tem, ainda, o propdsito de evidenciar a aplicagcao pratica de
metodologia padronizada de inspecdo, detalhada no Manual de Inspecao
de Pontes e Viadutos, elaborado pelo Comité de Fiscalizacao de Pontes
e Viadutos do Crea-SP em parceria com a Associacao Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT), demonstrando a importancia da adocao de critérios
técnicos uniformes, de procedimentos sistematicos de campo e de registros
estruturados das informacdes. Ao explicitar o método utilizado, o documento
reforca a confiabilidade dos diagndsticos apresentados, a comparabilidade
entre diferentes inspecdes e a possibilidade de replicacao do modelo por outros
entes publicos e gestores de infraestrutura.
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Adicionalmente, este relatdrio busca valorizar o papel do profissional técnico
habilitado na inspecao, avaliagao e gestao das OAEs, destacando a relevancia
da capacitacao prévia dos inspetores, da responsabilidade técnica formalmente
assumida e da atuacao ética e qualificada da Engenharia como elementos
indispensaveis para a protecao da sociedade. A inspec¢ao técnica € aqui tratada
Nnao como acao pontual ou reativa, mas como instrumento permanente de
gestao de riscos, planejamento e prevencao.

Por fim, o trabalho tem como objetivo contribuir para o fortalecimento de
uma cultura de manutencgao preventiva no ambito da infraestrutura publica,
evidenciando que a identificagao precoce de anomalias, aliada a intervencgoes
oportunas e tecnicamente orientadas, é fundamental para a preservacao da
vida util das OAEs, para a reducao de custos futuros associados a intervencdes
emergenciais e para a mitigacao de riscos a seguranca da populagao.
Ao consolidar dados, métodos e analises em um uUnico documento, o Crea-
SP reafirma seu papel institucional como érgao de suporte técnico ao poder
publico e a sociedade, promovendo uma abordagem responsavel, planejada e
baseada em conhecimento técnico para a gestao de pontes e viadutos no Estado
de Sao Paulo.
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3. METODOLOGIA

3.1 Referencial técnico-metodolégico

As inspecdes que fundamentam o presente relatdério foram conduzidas
com base em referencial técnico-metodoldgico estruturado e padronizado,
desenvolvido especificamente para a avaliacao de OAEs no Estado de Sao Paulo.
Esse referencial foi concebido com o objetivo de assegurar uniformidade na
conducao das inspecdes, rastreabilidade das informacdes coletadas em campo
e comparabilidade dos dados obtidos entre diferentes estruturas, regides
e momentos de avaliacao, conferindo consisténcia técnica e confiabilidade aos
diagnosticos consolidados.

O conjunto de inspecdes foi orientado pelo Manual Orientativo de Inspecao
de Estruturas de Concreto — Pontes e Viadutos, elaborado pelo Comité de
Fiscalizacao de Pontes e Viadutos do Crea-SP, em parceria institucional com
a Associacao Brasileira de Normas Técnicas (ABNT). O manual constitui
o principal instrumento metodologico para a execugao das inspecdes, reunindo
conceitos fundamentais, critérios técnicos, procedimentos de campo e diretrizes
para o registro e a interpretacao das manifestacdes patoldgicas observadas nas
estruturas inspecionadas.

Além do manual orientativo, o referencial técnico adotado estd alinhado
as normas técnicas brasileiras aplicaveis a inspecao, avaliacao e gestdao de
estruturas de concreto e de OAESs, as quais estabelecem principios, requisitos
e procedimentos reconhecidos nacionalmente para a conducao dessas
atividades. Essas normas fornecem a base conceitual e metodoldgica que
orienta a classificacao das estruturas, a definicdo dos tipos e niveis de inspecao,
ainterpretacao das manifestacdes patoldgicas e aformulagcaoderecomendacdes
técnicas compativeis com o estado de conservacao observado.
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A integracao entre o manual orientativo e o arcabouco normativo vigente
permitiu a adogao de critérios objetivos para a avaliacao das condi¢cdes estruturais,
funcionais e de durabilidade das OAEs, reduzindo a subjetividade inerente as
inspecdes visuais e promovendo maior padronizacao na analise dos resultados.
Dessa forma, os diagndsticos apresentados neste relatério decorrem de um
processo técnico sistematico, fundamentado em boas praticas da Engenharia
estrutural e em referenciais normativos amplamente aceitos, sem prejuizo
da necessaria adaptacao a realidade e as particularidades das estruturas
inspecionadas.

O referencial técnico-metodolégico adotado contempla, de maneira integrada, a
identificacao e o registro das evidéncias de cada uma das principais manifestacoes
patoldgicas, a avaliagcao do comportamento global das estruturas, a analise das
condi¢cdes de seguranca operacional e a indicacao de medidas de manutencao
edeaprofundamentodeavaliacao,quandoaplicavel. Essa abordagem possibilitou
nao apenas a avaliacao individual das OAEs inspecionadas, mas também
a consolidacao dos dados em nivel global, permitindo a identificagcao de padrdes
recorrentes de degradacao, tendéncias técnicas e aspectos criticos relevantes
para a gestao da infraestrutura publica.

Ao explicitar e aplicar um método técnico padronizado, alinhado as normas
técnicas vigentes e operacionalizado por meio de um manual especifico, este
relatorio reforca a importancia da inspecao como instrumento permanente de
gestao, planejamento e prevencao. O referencial adotado confere transparéncia ao
processo de avaliacao e assegura a reprodutibilidade das inspecdes e estabelece
bases técnicas solidas para que os resultados aqui apresentados possam subsidiar
decisbes de gestores publicos, orientar politicas publicas e contribuir para
O aprimoramento continuo das praticas de inspecao e manutencao de pontes
e viadutos no Estado de Sao Paulo.

3.2 Capacitacdo e qualificacdo dos inspetores

Os trabalhos de inspecao do Crea-SP sao realizados por inspetores qualificados,
registrados no Conselho e designados pela presidéncia da autarquia para atuar
em regides especificas do Estado. Eles atuam de forma voluntaria, representando
o Conselho em sua regiao.

[
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A capacitacao dos inspetores do Crea-SP foi realizada por meio do Seminario de
Inspecao em Pontes e Viadutos e teve como objetivo o nivelamento técnico dos
profissionais para atuacao nas inspecdes de estruturas, com base nas normas
técnicas brasileiras aplicaveis, especialmente as da ABNT.

O evento abordou conceitos, métodos e boas praticas voltadas a avaliacao
de pontes e viadutos, incluindo técnicas de inspecao visual, identificacao
de manifestacdes patoldgicas, critérios de analise das condicdes estruturais
e diretrizes de manutencao preventiva. Nesse contexto, foi realizado o langamento
do “Manual Orientativo de Inspecao de Estruturas de Concreto de Pontes
e Viadutos”, consolidando as diretrizes técnicas a serem adotadas nas inspec¢des
conduzidas pelo Crea-SP.

A capacitacao também proporcionou a padronizacdao de procedimentos
e o alinhamento metodoldégico entre os inspetores, contribuindo para maior
consisténcia na coleta de dados em campo e na elaborag¢ao dos registros técnicos,
reforcando a importancia de uma abordagem sistematizada para o diagndstico
das estruturas.

Entre os principais aspectos da qualificacao e capacitagcao dos inspetores, tem-se

a. Padronizacao da metodologia de inspec¢do: apresentacao e alinhamento
quanto a aplicacao da metodologia de inspecao preliminar, em nivel visual,
conforme diretrizes do Crea-SP e em conformidade com as normas técnicas
aplicaveis da ABNT,;

b. Utilizacao da ficha de inspecao: orientacdo quanto ao correto
preenchimento da ficha padronizada adotada pelo Crea-SP, incluindo
critérios de registro, classificacao das manifestacdes patoldgicas
e sistematizacao das informacdes coletadas em campo;

c. ldentificacao de manifestagcdes patolégicas: capacitagcdo dos inspetores
para reconhecimento de anomalias tipicas em estruturas de concreto de
pontes e viadutos, bem como avaliacao preliminar de sua gravidade e possiveis
causas, com base em referéncias normativas vigentes;

d. Critérios de avaliacdao e classificagdo: definicao de parametros para
analise das condicdes estruturais, com foco na priorizacao de intervencoes
€ No suporte a tomada de decisao pelos 6rgaos responsaveis;

[12]
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e. Diretrizes para atuacao em campo: orientacdes quanto a conducao das
inspecdes, incluindo postura técnica, registro fotografico, seguranca durante
as atividades e padronizagao das informacdes coletadas;

f. Integracdao com os objetivos institucionais: alinhamento das inspecdes
com as acgoes do Crea-SP, especialmente no ambito do acordo de cooperacao
com Orgaos publicos, visando contribuir com diagndsticos técnicos e agcoes
preventivas,

g. Papeldoinspetor nasinspecoées: atuacdotécnicaeresponsavel durante as
inspecdes, com enfoque preventivo, observando nao apenas as manifestacdes
existentes, mas também indicios de evolucao de patologias estruturais.

A qualificagao constante é considerada fundamental para a seguranca juridica
e a qualidade dos servicos prestados na area de Engenharia, Agronomia
e Geociéncias.

3.3 Tipo de inspecao e amostragem adotada

As inspecdes realizadas enquadram-se predominantemente como inspecdes
rotineiras, as quais tém o objetivo de avaliar periodicamente o estado de
conservacao das OAEs de forma visual, detectando anomalias precoces e
monitorando manifestacdes ja registradas.
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Esse tipo de inspegao apresenta as seguintes caracteristicas técnicas:

a. Realizada predominantemente por inspecao visual direta, com
equipamentos basicos (bindculos, trenas,cameras) para levantarasevidéncias
da situacao real das pontes e obras de arte inspecionadas.

b. Nao envolve ensaios destrutivos ou nao destrutivos complexos; e

c. Deve ser conduzida a partir de pontos seguros de observacao, podendo
incluir acesso por passarelas, veiculos de inspecao ou drones.

Esse tipo de inspec¢ao apresenta a seguinte periodicidade recomendada:

a. Anual baseada na norma NBR 9452 (ABNT, 2023) para OAEs em ambientes
de agressividade moderada e,

b. Semestral ou trimestral para estruturas em ambientes agressivos (marinho,
industrial) ou com alto volume de trafego.

Ao final desse tipo de inspecao, sao esperados os seguintes produtos:
a. Registro fotografico;
b. Ficha de inspecao padronizada;
c. Indicacao de anomalias com localizacao e severidade preliminar g,

d. Recomendacao sobre necessidade de inspecao especial.

Para a selecdo da amostra a ser examinada, foram priorizadas as estruturas
indicadas pelos municipios, pela populacao local, por meio dos inspetores do
Crea-SP atuantes em cada regiao, bem como por solicitacdées encaminhadas por
prefeituras municipais, com foco no suporte a gestao publica.

3.4 Procedimentos de campo e registro das informacoes

Os procedimentos de campo adotados nas inspecdes seguiram protocolo técnico
sistematizado, previamente definido no referencial metodolégico do trabalho,
com o objetivo de assegurar a avaliagao uniforme das OAEs, a seguranca das
equipes envolvidas e a confiabilidade das informacdes registradas. As atividades
foram planejadas de forma a contemplar as particularidades de cada estrutura,
considerando condi¢des de acesso, caracteristicas construtivas, contexto urbano
ou rodoviario e interferéncias operacionais, como trafego de veiculos e circulacao
de pedestres.
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As inspecdes foram realizadas prioritariamente por meio de observacao visual
direta e indireta, abrangendo os principais elementos estruturais e funcionais das
OAEs, tais como taludes e encontros, fundac¢des aparentes, pilares, vigas, lajes,
tabuleiro, juntas de dilatag¢ao, sistemas de drenagem e dispositivos de seguranca.
Sempre que necessario, foram utilizados recursos auxiliares de observacao, a fim
de permitir a avaliacao de pontos de dificil acesso, sem prejuizo a seguranga dos
inspetores e dos usuarios da via.

Durante a execucao das inspecodes, foi adotada uma ordem légica e sistematica
de avaliacao dos elementos, iniciando-se pelos componentes de fundacao e apoio
visiveis, seguindo para os elementos verticais e horizontais da superestrutura e
finalizando-se pelos sistemas complementares e dispositivos de seguranca. Essa
abordagem possibilitou a identificacao coerente das manifestacdes patoldgicas,
bem como acompreensao do comportamento global da estrutura e das possiveis
interacdes entre os diferentes elementos avaliados.

O registro das informacgdes foi realizado por meio de fichas padronizadas de
inspecao, elaboradas especificamente para este trabalho, contendo campos
destinadosaidentificacdoda OAE, caracterizacaogeraldaestrutura,levantamento
visual das condi¢cdes por elemento, registro fotografico, avaliacao das condicdes
de segurancga operacional, conclusao técnica e recomendacdes. O uso de fichas
padronizadas assegurou a uniformidade dos registros, a organizacao dos dados
e a rastreabilidade das informacdes coletadas em campo.

O registro fotografico constituiu parte integrante do procedimento de inspecao,
sendo utilizado como ferramenta de documentacao técnica das condicdes
observadas, apoio a classificacao das manifestacdes patoldgicas e subsidio a
formulacdao das conclusdes e recomendacdes. As imagens foram obtidas de
forma a representar fielmente as condi¢des encontradas, com identificacao dos
elementos avaliados e, sempre que possivel, referéncia de localizagao, permitindo
a posterior analise comparativa e 0 acompanhamento evolutivo das estruturas.

Ao final de cada inspecao, as informacdes coletadas em campo foram analisadas
pelo profissional responsavel, culminando na classificacao do estado geral da
OAE e na proposicao de recomendacgdes técnicas compativeis com as condi¢coes
observadas. Todas as inspecdes foram formalmente registradas por meio da
emissao da respectiva Anotacao de Responsabilidade Técnica (ART), reforcando o
compromisso com a responsabilidade profissional, a transparéncia do processo e
a confiabilidade dos dados que subsidiam o diagnodstico consolidado apresentado
neste relatorio.
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4. CARACTERIZACAO DA AMOSTRA INSPECIONADA

Para garantir a representatividade do estudo técnico em relagao a todas as OAEs
existentes dentro do Estado de Sao Paulo, foi decidido que a amostra selecionada
deveria ser bastante diversa e ampla, dessa forma, foram examinadas, no total,
54 OAEs diferentes em varias cidades do Estado de Sao Paulo.

Além disso, a amostra é bastante variada, composta por estruturas em zonas
urbanas e rurais, pontes e viadutos, estruturas com peguena extensao e outras
com grandes extensoes, algumas inauguradas recentemente e outras bem mais
antigas, com mais de um século de existéncia.

4.1 Tipo de estrutura
Em relacao ao tipo de estrutura, das OAEs analisadas, tem-se:

Amostra total analisada = 54 OAEs;
B N° OAEs classificadas apenas como pontes = 37 = 68,52%;
B N° OAEs classificadas apenas como viadutos = 16 = 29,63%;

B N° OAEs classificadas como ponte e viaduto =1=1,85%.

Do total das OAEs presentes na amostra analisada, cerca de um terco das
estruturas sao compostas por viadutos e as demais por pontes

As pontes sao obras de Engenharia construidas para transpor obstaculos naturais,
como vales, depressdes e rios, servindo como uma via de acesso para o trafego
de veiculos ou pedestres. Enquanto isso, os viadutos sao passagens construidas
sobre uma via de comunicac¢ao (rua, estrada ou via férrea), sendo um tipo de
ponte que visa a nao interromper o fluxo rodoviario ou ferroviario.

Uma das estruturas analisadas é tanto uma ponte quanto um viaduto, ja que
ela foi construida para atravessar um rio e uma rodovia construida ao longo das
margens do talvegue natural.
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4.2 Extensao da estrutura

Em relacao a extensao total das OAEs analisadas, tem-se:

Amostra total analisada = 54 OAEs;

a.
b.

o o o

oh

g.

N° OAEs com extensao desconhecida =1=1,85%;

N° OAEs com menos de 25 m =16 = 29,63%;

N° OAEs com extensao entre 25a 50 m =6 = 11,11%;

N° OAEs com extensao entre 50 a 125 m =10 =18,52%;
N° OAEs com extensao entre 125 a 250 m =14 = 25,93%;
N° OAEs com extensao entre 250 a 500 m =5 = 9,26%;

N° OAEs com extensao maior do que 500 m =2 = 3,70%.

— A4

Do total das OAEs presentes na amostra analisada, cerca de um terco das
estruturas é de pequeno porte, com uma extensao de até 50 m, geralmente

composta por poucos Vaos.

Além disso, cerca de metade das estruturas analisadas possui uma extensao
entre 50 e 250 m, caracterizando uma estrutura mais robusta e exigindo um
maior controle de verificagao e qualidade por parte do corpo técnico responsavel.

Por fim, uma pequena parte das OAEs, cerca de sete delas, sdao de grande porte,
com extensoes superiores a 250 m e se estendendo até 1200 m.

4.3 Numero de vaos da estrutura

Em relagao ao numero de vaos das OAEs analisadas, tem-se:

Amostra total analisada = 54 OAEs;

a.
b.

o o o

oh

N° OAEs com 1vao = 20 = 37,04%;
N° OAEs com 2 vaos =7 =12,96%;
N° OAEs com 3 vaos = 8 = 14,81%;
N° OAEs com 4 vaos =2 = 3,70%;
N° OAEs com 5vaos = 2 = 3,70%;
N° OAEs com 6 vaos = 3 = 5,55%;

. N° OAEs com 7 vaos =2 =370%;
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h. N° OAEs com 8 vaos =2 = 3,70%;

i. N° OAEscom 9véaos =2 = 3,70%;

j. N° OAEs com 10 vaos = 3 = 555%;

k. N° OAEs com 11 vaos =1=1,85%;

I. N°OAEscom 12 vaos =1=185%;

m. N° OAEs com 41 vaos =1=1,85%.
Na amostra analisada, cerca de 20 OAEs apresentam apenas um vao, sendo por
consequéncia obras de pequeno porte. O restante da maior parte das estruturas
apresenta de 2 a 12 vaos e apenas uma apresenta um numero bem maior, no

total, 41 vaos, sendo uma obra de conexao entre os municipios de Rifaina-SP e
Sacramento-MG, sendo uma obra de grande extensao.

4.4 Ano de inauguracao da estrutura

Em relagcao ao ano de inauguracao das OAEs analisadas, tem-se:
Amostra total analisada = 54 OAEs;
a. N° OAEs com ano de inauguracao desconhecido = 8 =14,82%;
b. N° OAEs inauguradas entre 1900 e 1939 = 3 = 555%;
N° OAEs inauguradas entre 1940 e 1969 = 7 = 12,96%;

o

d. N° OAEs inauguradas entre 1970 e 1999 = 27 = 50,00%;
e. N° OAEs inauguradas entre 2000 e 2025 =9 =16,67%.

Do total das OAEs presentes na amostra analisada, cerca de oito OAEs nao tém
informacdes acerca do seu ano de inauguracao. Das 46 OAEs que possuem
informacdes conhecidas, cerca de trés foram inauguradas entre 1900 e 1939,
possuindo mais de 85 anos desde sua construcao. Cerca de sete estruturas foram
inauguradas entre 1940 e 1969, possuindo mais de 55 anos desde sua construgao.
Cerca de 27 estruturas foram inauguradas entre 1970 e 1999, possuindo mais de
25 anos desde sua construcao. Apenas nove OAEs foram construidas entre 2000
e 2025, possuindo menos de 25 anos desde a sua construcgao.
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4.5 Localizacao da estrutura

Em relacao ao tipo de localizagao onde a estrutura foi construida, tem-se
Amostra total analisada = 54 OAEs;

a. N° OAEs construidas em zona urbana = 34 = 62,96%;

b. N° OAEs construidas em zona rural =18 = 33,34%;

c. N° OAEs construidas entre a divisa de dois Estados = 2 = 3,70%.

Na amostra analisada, a maioria das OAEs, cerca de 34 delas estao na zona urbana
dos respectivos municipios, enquanto cerca de 18 OAEs estao localizadas na zona
rural.

Em duas OAEs existem pontes construidas para unir dois municipios de diferentes
Estados, uma delas une os municipios de Ourinhos-SP e Jacarezinho-PR,
e a segunda une os municipios de Rifaina-SP e de Sacramento-MGC.

Abaixo, no grafico 1 tem-se a correspondéncia entre a localizacdo das OAEs
e 0 estado de conservacao delas:

Grdfico 1 - Estado geral das OAEs distribuidas de acordo
com a localizagdo no Estado de Sao Paulo
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Fonte - Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026

Observa-se que as OAEs localizadas na zona rural e na divisao entre dois Estados
diferentes apresentam graus de conservacao “ruim” e “critico” acima das OAEs
localizadas na zona urbana. Quando comparado com os valores percentuais
meédios, combinando os dados de toda a amostra, também se verifica que as
OAEs localizadas na zona rural e entre dois Estados apresentam valores “ruim”
e “critico” bastante acentuados, bem acima dos valores médios.
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4.6 Sistema estrutural

Em relagdo ao sistema estrutural das OAEs analisadas, tem-se:
Amostra total analisada = 54 OAEs;

N° OAEs com estrutura em portico =5 = 9,26%;

T 9

N° OAEs com estrutura pénsil =1=1,85%;

N° OAEs com estrutura em laje e vigas = 5 = 9,26%;

a o

N° OAEs com estrutura moldada “in loco” = 22 = 40,74%

o

N° OAEs com estrutura pré-moldada =11 = 20,37%

oh

N°® OAEs com estrutura em viga biapoiada = 6 =11,12%
g. N° OAEs com estrutura em viga-caixao = 3 = 5,55%
h. N° OAEs com estrutura em aduelas pré-moldadas =1=1,85%
As OAEs analisadas apresentam uma grande variedade de tipos estruturais,

com algumas sendo construidas em formato de portico, estrutura pénsil, viga
biapoiada, estrutura pré-moldada, viga-caixao e aduelas pré-moldadas.

Contudo, analisando a amostra, € possivel perceber que 22 das 54 OAEs
analisadas sao compostas por um sistema estrutural moldado “in loco”, sendo
o sistema estrutural mais representativo da amostra.

4.7 Material predominante da estrutura

Em relagao ao material predominante das OAEs analisadas, tem-se:
Amostra total analisada = 54 OAEs;

N° OAEs com estrutura completamente metalica = 2 = 3,70%;

T 9

N° OAEs com estrutura mista de metal e madeira =1=1,85%;

N° OAEs com estrutura mista de metal e concreto armado =7 =12,96%;

o o

N° OAEs com estrutura de concreto armado moldado “in loco” = 35 = 64,82%;

o

N°® OAEs com estrutura de concreto pré-moldado = 4 = 7,41%;

oh

N° OAEs com estrutura de concreto protendido =5 =9,26%
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Na amostra analisada, as OAEs apresentaram uma grande variedade de materiais
predominantes, conforme o porte e o sistema estrutural de cada OAE da amostra.
Ha duas estruturas que sao completamente metalicas, quatro estruturas
compostas de concreto pré-moldado e cinco estruturas de concreto protendido.

Além disso, também ha estruturas mistas no meio da amostra, sendo que sete
delas sao compostas de concreto armado e estrutura metalica. Ademais, apenas
uma OAE é composta por um sistema de metal e madeira.

Contudo, analisando a amostra, é possivel perceber que 35 das 54 OAEs
analisadas sao compostas por concreto armado moldado “in loco”, sendo
o material mais representativo da amostra.

4.8 Tipo de fundacao aparente

Em relacao ao tipo de fundagao aparente das OAEs analisadas, tem-se:
Amostra total analisada = 54 OAEs;

a. N° OAEs com fundacao Nao Visivel = 39 = 72,22%;

b. N° OAEs com fundacao direta (Sapatas) = 3 = 5,55%;

c. N° OAEs com fundacao profunda (Estacas e Tubuldes) =12 = 22,23%.

Em muitos casos, nao foi possivel obter os projetos das OAEs inspecionadas, o que
limitou a avaliacao das fundacdes e a identificagcao precisa do sistema estrutural
adotado.

Em cerca de 39 das OAEs analisadas nao foi possivel observar a fundacao da
estrutura, pois a inspecao realizada foi apenas visual, sem o uso de equipamentos
especiais que possibilitem verificar o tipo de estrutura empregada abaixo do solo.
Dessa forma, a analise desse aspecto estrutural pode ser pouco representativa
pela amostra reduzida de 15 OAEs.

Nesse grupo de 15 OAEs, cerca de trés delas apresentam fundacao direta, com
sistema estrutural empregando sapatas para a fixagcao no subsolo. As outras 12
OAEs apresentaram fundacdes do tipo profundo, utilizando Estacas e Tubuldes
para a fixacao no subsolo.
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5. DIAGNOSTICO DAS CONDICOES ESTRUTURAIS

Para o sistema de classificacao das estruturas foram utilizadas as seguintes

n o ou n o u

categorias de conservacao: “critica”, “ruim”, “regular” e “boa”.

Caso a OAE seja classificada como “critica”, significa que a estrutura nao apresenta
condicdes de operacao adequada e oferece riscos de seguranca significativos aos
usuarios que nela trafegam diariamente. Dessa forma, caso nenhuma ac¢ao seja
realizada para corrigir seus danos, a estrutura pode colapsar futuramente.

Caso a OAE seja classificada como “ruim”, significa que a estrutura apresenta
um estado de conservacao precario e nao oferece condi¢cdes adequadas de
operacao. Dessa forma, caso nenhuma acao seja realizada para corrigir seus
danos, ela futuramente se tornara uma estrutura em estado “critico”, dessa
forma, oferecendo riscos de seguranca significativos aos usuarios que nela
trafegam diariamente.

Caso a OAE seja classificada como “regular”, significa que o grau de manutencao
e conservacao da estrutura esta aceitavel para a sua adequada operacao, nao
oferecendo riscos de seguranca significativos aos seus usuarios. No entanto,
dependendo das peculiaridades observadas em cada OAE, pode ser necessaria
a execucao de um plano de manutencao corretiva e preventiva, de modo
a substituir os elementos danificados e evitar a degradacao futura da estrutura.

Caso a OAE seja classificada como “boa”, significa que a estrutura ndao apresenta
nenhum sinal de danos estruturais significativos, apenas danos estéticos, nao
oferecendo riscos de seguranca aos seus usuarios. Nesse caso, talvez seja apenas
necessaria a execucao de um plano de manutengao preventiva, de modo a evitar
a degradacao futura da estrutura e aumentar a sua vida util.

|22
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Dessa forma, tém-se os seguintes dados de conservacao da amostra de 54 OAEs
analisadas, em relacao a sua situacao geral:

Amostra total analisada = 54 estruturas;
a. N°estruturas em situacao critica =7 =12,97%;
b. N°estruturas em situacao ruim =11 = 20,37%;
c. N°estruturas em situagao regular = 23 = 42,59%;

d. N°estruturas em situacao boa =13 = 24,07%.

Na proxima analise, foi verificado se existe algum grau de correlacao entre
0 estado de conservacao das OAEs e o seu respectivo ano de inauguracao:

a. Total de OAEs da amostra com idade conhecida = 46 estruturas e

b. Total de OAEs da amostra com idade desconhecida = 8 estruturas.

Na sequéncia € apresentado o grafico 2 com a respectiva correspondéncia entre
0 estado de conservacao das OAEs e seu respectivo ano de inauguragao:

Estado geral das OAEs em relagéo ao
ano de inauguragdo
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Fonte — Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026
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O grau de correlacao entre a idade de cada OAE e o respectivo estado de
conservacao de sua estrutura é consideravel, assim, as OAEs com menos de
50 anos sao aquelas com a estrutura em bom estado de conservacao. Além
disso, a maior concentracao de OAEs classificadas como ruins sao estruturas
com mais de 50 anos de idade.

Outra informacao interessante apresentada pelo grafico € o fato de trés OAEs com
menos de 25 anos de idade apresentarem um grau de conservacao classificado
como critico, o que se deve ao fato delas estarem localizadas na regiao rural, onde
a fiscalizacdo e a manutencao periddica realizada pelo responsavel legal ndo sao
tao rigorosas.

Além disso, foi observado que a grande maioria das OAEs se encontra em estado
de conservagao critico ou ruim, e estas encontram-se localizadas em divisas de
municipios ou entre dois Estados. Concluindo, ndo ha uma definicao clara em
relacao ao 6rgao que é responsavel majoritario por sua conservagao.

Ademais, uma parte significativa das OAEs com estado de conservacao ruim
Oou critica esta localizada na zona rural dos municipios, geralmente em obras
sem muitas informacdes disponiveis e acompanhadas de condicdes ruins de
pavimentacao e sinalizacao. Em contraste com a zona rural, a maioria das OAEs
observadas na zona urbana esta com um grau de conservacao regular ou bom,
sendo que as estruturas classificadas com o estado de conservagao ruim sao
raramente registradas.

Na sequéncia, apresenta-se uma analise a respeito das condi¢cdes de conservagao
da amostra de OAEs em relagcao a cada um dos seus elementos basicos de
composicdo: Sinalizacdo; Encontros/Taludes; Barreira Rigida/Guarda-Corpo;
Juntas de Dilatacdo; Estrutura Principal; Tabuleiro/Pavimento; Aparelhos de
Apoio; Sistema de Drenagem.

|24 |
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5.1 Sinalizacao
Em relacao ao sistema de sinalizacao das OAEs, a situacao € a seguinte:
Amostra Total Analisada = 54 estruturas;

a. N°estruturas com sinalizacao Inexistente =14 = 25,93%;

b. N°estruturas com sinalizacao critica = 2 = 3,70%;

c. N°estruturas com sinalizacao parcial =7 =12,96%;

d. N°estruturas com sinalizagao ruim =7 =12,96%;

e. N°estruturas com sinalizagao regular = 4 = 7,41%;

f. N°estruturas com sinalizacao boa = 20 = 37,04%.

Dentre os principais problemas observados no sistema de sinalizacao das OAEs,
tem-se que, em muitas OAEs, a sinalizagcao simplesmente nao existe, nao havendo
placas de aviso, nem linhas horizontais no pavimento para indicar corretamente
as condi¢cdes da pista para os motoristas. Em outras estruturas, a sinalizagao €
apenas parcial, com sinalizacao horizontal visivel, mas com deficiéncia de placas
de aviso de limite de carga para caminhdes e sinalizacao de seguranca para o
transito de pedestres.

Além disso, em algumas estruturas ha auséncia de postes de iluminacao e de
semaforos para controlar o fluxo de veiculos, causando baixa visibilidade em dias
chuvosos e com neblina.

A distribuicao das OEAs em relacao a existéncia ou nao de sinalizagao e a sua
localizacao por regiao encontram-se apresentada na sequéncia no grafico 3.

Grafico 3 - Estado geral da sinalizagdo das OEAs em relagéo &
localizagdo
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Fonte - Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026
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De acordo com as informacgdes presentes no grafico 3 verifica-se que uma grande
quantidade de OAEs que estao localizadas na zona rural, apresenta sinalizacao
inexistente, parcial ou ruim, demostrando um grande contraste com as OAEs
localizadas na zona urbana, onde se observa que boa parte delas esta boa ou com
grau de conservacao regular.

Em relacdao as pontes que estao localizadas em dois Estados diferentes, uma
delas apresenta sinalizagcdo em bom estado de funcionamento, enquanto a outra
apresenta apenas uma sinalizacao parcial, faltando elementos da sinalizagao
vertical e iluminagao adequada.

8 100, A

Figura 1- Completa inexisténcia de sistema de sinalizagdo
Fonte — Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026

Além disso, foi verificado que uma grande parte das OAEs classificadas em estado
de conservagao critico ou ruim esta localizada em vias de grande circulagcao de
veiculos, por onde trafegam caminhdes, carretas e outros veiculos pesados. Isso
mostra o grande risco desse tipo de estrutura para os usuarios que nela trafegam
diariamente, junto com o estado da precariedade da manutencao das estruturas
dessas OAEs. Um destes exemplos é retratado na figura 1.
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5.2 Encontros da estrutura e taludes

Em relagdao aos encontros da estrutura e dos taludes das OAEs, observa-se
a seguinte situacao:

Amostra total analisada = 54 estruturas;
a. N°estruturas sem dados disponiveis =17 = 31,48%;
b. N°estruturas em situagao critica =7 = 12,96%;
c. N°estruturas em situacao ruim =9 =16,67%;
d. N°estruturas em situacao regular =18 = 33,33%;

e. N°estruturas em situacao boa =3 = 556%.

Dentre os principais problemas observados nos encontros da estrutura e dos
taludes, destaca-se a presenca de problemas graves de erosao devido as aguas
pluviais,causandoinfiltracdonaestruturade contencdo/fundacdo,desplacamento
de concreto e corrosao da armadura. Em algumas estruturas ha presenca de
recalques excessivos, junto com a invasao de vegetacao indesejada e acumulo de
residuos solidos sob a OAE, incluindo materiais descartados de forma irregular.

Dessa forma, os problemas observados estdao mais relacionados a falta de
manutencao regular da estrutura e a inadequacao do sistema de drenagem
implantado. Nas figuras 2 e 3 apresentadas na sequéncia, nota-se um dos locais
onde um destes problemas se encontra.

No caso das figuras 2 e 3
€& possivel verificar que na
maior parte das OAEs, a
regiao dos encontros entre a
estruturaeotaludeapresenta
a presenca de problemas
graves de erosao devido as
aguas pluviais, causando
infiltracdo na estrutura de
contencao, desplacamento
de concreto e corrosao da
armadura.

Fonte — Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026
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5.3 Barreiras rigidas e guarda-corpo

Em relacdao a barreira rigida e ao guarda-corpo das OAEs, tem-se a seguinte
situacao:

Amostra total analisada = 54 estruturas;
a. N°estruturas sem dados disponiveis =11 = 20,37%;
b. N°estruturas em situagao critica = 8 = 14,82%;
c. N°estruturas em situagao ruim =12 = 22,22%;
d. N°estruturas em situacao regular =13 = 24,07%;

e. N°estruturas em situacao boa =10 =18,52%.

Dentre os principais problemas observados na barreira rigida e no guarda-corpo,
destaca-se a inexisténcia desses elementos em muitas OAEs. Nas estruturas em
gue esses elementos foram observados, os principais problemas foram o elevado
grau de degradacao da estrutura, falta de manutencao e substituicao de pecas
guando sao danificados devido as colisbes com veiculos.

Além disso, tanto nas barreiras de concreto quanto nas metalicas, foram
observados problemas de infiltracao e corrosao de armaduras, o que indica
problemas de drenagem pluvial e falta de manutencao regular dos elementos
de seguranca das OAEs.

Outro problema comum observado foi que muitos guarda-corpos apresentam
altura inferior a determinada pela norma NBR 14718:2019 (1,10 m), nao oferecendo
seguranca adequada para os pedestres que atravessam as OAEs. Este problema
pode ser verificado por meio da visualizacao da Figura 4.

{ J /|
Figura 4 — Guarda-corpo totalmente danificado e com auséncia de substituicao de pegas
Fonte — Comité de Fiscalizagado de Pontes e Viadutos, 2026
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Explicando melhor a ilustracao da figura 4, em muitas OAEs constatou-se
aauséncia de barreiras rigidas e um mau estado de conservagao do guarda-corpo,
com auséncia de substituicao de pecas, principalmente, quando sao danificadas
devido as colisbes com veiculos.

Continuando a lista dos problemas que podem ocorrer com as OAEs, cabe
agora citar o caso dos pilaretes que apresentam a situacao de infiltragao
e desplacamento, evidenciados por meio das figuras 5 e 6.

Figura 5 - Pilaretes do guarda-corpo com problemas de infiltragdo e desplacamento
Fonte — Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026

Figura 6 — Pilaretes do guarda-corpo com problemas de infiltragdo e desplacamento
Fonte — Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026

Nas figuras 5 e 6 apresentadas nesta OAEs constata-se que os pilaretes do
guarda-corpo apresentam infiltracao, desplacamento de concreto e corrosao de
armaduras, o que indica problemas de drenagem pluvial e falta de manutencao
regular dos elementos de seguranca das OAEs.
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5.4 Juntas de dilatacao

Em relacao as juntas de dilatacao das OAEs, observa-se a seguinte situacao:
Amostra total analisada = 54 estruturas;

a. N°estruturas sem dados disponiveis =17 = 31,48%;

b. N°estruturas em situacao critica = 3 = 5,55%;

c. N°estruturas em situacao ruim =18 = 33,34%;

d. N°estruturas em situacao regular =9 =16,67%;

e. N°estruturas em situacao boa =7 =12,96%.

Dentre os principais problemas observados nas juntas de dilatagao das OAEs,
destaca-se a presenca de aberturas excessivas nas juntas, com aberturas
superiores a 6 cm, junto com fissuras e auséncia de vedacgao. Dessa forma, a maior
parte das OAE apresenta problemas graves nas juntasde dilatagcao relacionados as
infiltracdes de aguas pluviais, corrosao de armaduras, desagregacao do concreto
e crescimento de vegetacao indesejada dentro das juntas danificadas.

Por fim, € importante ressaltar que os principais problemas observados estao
relacionados a falta de manutencao regular da estrutura e falhas do sistema de
drenagem superficial, causando as infiltracdes e desagregacao do concreto da
estrutura. Nas figuras 7, 8 e 9 inseridas e apresentadas na sequéncia nota-se outro
Caso, que € o de aberturas excessivas.

Figuras 7, 8 e 9 — Juntas de dilatagdo com problemas de aberturas excessivas
Fonte — Comité de Fiscalizagao de Pontes e Viadutos, 2026
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Outro caso relevante de problemas em OAEs estao evidenciado pelas figuras
7,8 e 9. No caso em questao nota-se que na maioria das estruturas as juntas de
dilacao apresentaram problemas de abertura excessivas, junto com fissuras
e auséncia de vedacao. Além disso, também foi detectado problemas de
drenagem, com a presenca de infiltracdes e ocorréncia de eflorescéncias.

5.5 Estrutura principal
Em relacao a estrutura principal das OAEs, tem-se a seguinte situagao:
Amostra total analisada = 54 estruturas;

a. N°estruturas sem dados disponiveis = 4 = 7,41%;

b. N°estruturas em situacao critica = 3 = 5,55%;

c. N°estruturas em situacao ruim = 8 =14,82%;

d. N°estruturas em situacao regular = 28 = 51,85%;

e. N°estruturas em situacao boa =11 = 20,37%.

Dentre os principais problemas observados na estrutura principal das OAEs,
cerca de 72% da amostra analisada apresenta um estado de conservacao bom
ou regular, nao apresentando manifestacdes patoldgicas graves ao longo de sua
estrutura. Nesse grupo, a maioria apresentou fissuras na superficie de pilares
e lajes da superestrutura, além disso, também foram observadas manchas de
umidade e ataque bioldgico, indicando a ocorréncia de infiltracdes e potencial
degradacao do concreto de cobrimento das armaduras.

Em relacao as demais estruturas classificadas como ruim ou critica, que
compdem ao todo 11 OAEs, o estado geral das estruturas é preocupante,
observando-se a presenca de armaduras expostas associadas a destacamento do
cobrimento de concreto, bem como manifestacdes de umidade decorrentes de
infiltracdes. Os pilares evidenciam a ocorréncia de infiltracdes ativas e areas com
desagregacao do concreto, indicando comprometimento local da durabilidade
da estrutura.

Em algumas OAEs visitadas, foi observado que a infraestrutura de encontro
e fundacao apresenta recalque diferencial, as estacas escavadas estao visiveis
e aparentam estar desconectadas do bloco de apoio, isso torna a obra de arte
desnivelada a olho nu, provocando a ocorréncia de erosao nos dois encontros.
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Além disso, em outras estruturas foi detectado que o projeto elaborado
€ completamente precario e inadequada para o transito de caminhdes pesados,
veiculos leves e pedestres, como € o caso das estruturas com armaduras expostas
e com o pavimento deteriorado evidenciadas nas figuras 10, 11 e 12.

“"‘g’
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Figuras 10 e 11 - Estruturas com a presenga de armaduras expostas
Fonte — Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026

As figuras 10 e 11, em relagao ao seu grau de conservagao, podem ser classificadas
COMO ruim ou critica. Isto se deve a presenca de armaduras expostas associadas

a destacamento do cobrimento de concreto, bem como manifestacdes de
umidade decorrentes de infiltracdes.
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Figura 12 - Em algumas OAEs foi observado que o projeto da estrutura € completamente
precario e inadequada para o transito de caminhdes pesados, veiculos leves e pedestres.
Fonte — Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026
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5.6 Tabuleiro da face superior e pavimentacao

Em relagcao ao tabuleiro da face superior e a pavimentacao das OAEs, tem-se
a seguinte situacao:

Amostra total analisada = 54 estruturas;
a. N°estruturas sem dados disponiveis = 3 = 5,56%;
b. N°estruturas em situacao critica =1=1,85%;
c. N°estruturas em situacao ruim =17 = 31,48%;
d. N°estruturas em situacgao regular = 28 = 51,85%;

e. N°estruturas em situacao boa =5 = 9,26%.

Dentre os principais problemas observados na face superior do tabuleiro e na
pavimentacao das OAEs, destaca-se a presenca de fissuras, algumas superficiais
e outras mais profundas e, em alguns casos, ondulacdées e de formacdes
superficiais, causando a desagregacao do revestimento asfaltico, remendos
localizados, buracos e a formacao de “panelas”.

Além desses problemas, também foi observado que varias OAEs apresentam
acumulo de agua na superficie do pavimento, causando a ocorréncia de
infiltracdes na estrutura e o fendmeno da aquaplanagem durante os periodos
chuvosos.

Em relacao a faixa de passeio, em muitas OAEs essa estrutura ndo existe, nao
permitindo a passagem de pedestres com seguranca. Nas OAEs que apresentam
faixa de passeio, a maior parte esta com estado de conservagao regular,

sendo que algumas apresentam fissuras e desgaste relacionado a infiltracao
e a desagregacao do concreto do tabuleiro.

Figura 13 — Estrutura com o pavimento precario ao transito de veiculos
Fonte — Comité de Fiscalizagao de Pontes e Viadutos, 2026
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No caso ilustrado na figura 13, assim como observado em outras OAEs
inspecionadas, verificou-se a ocorréncia de intervencdes de manutencao no
pavimento realizadas diretamente sobre as juntas de dilatacao das estruturas.
Esse tipo de intervencao, quando executado sem a devida recomposicao do
sistema de junta, tende a comprometer o seu funcionamento adequado.
Como consequéncia, ao longo do tempo ocorrem deformacdes localizadas no
pavimento, desagregacao do revestimento asfaltico e formacao de buracos
nas proximidades das juntas. Continuando a lista de problemas que as OAEs
inspecionadas apresentaram, também foram identificadas fissuras e ondulag¢des
no pavimento asfaltico na regido das juntas de dilatacao, condi¢cdes que
indicam perda de desempenho do sistema de pavimentacao e podem reduzir
a durabilidade da estrutura, além de impactar negativamente as condicdes de
trafegabilidade, conforme evidenciado na figura 14.

Figura 14 - Estruturas com a presenca de ondulagdes e deformagdes superficiais
Fonte — Comité de Fiscalizagao de Pontes e Viadutos, 2026

No caso da figura 14 ressalta-se que o problema de aparecimentos de diversas
fissuras e afundamento identificados no pavimento asfaltico € um problema
relevante que compromete a situacao de pavimentacao e a vida util das OAEs.
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5.7 Aparelhos de apoio
Em relacao aos aparelhos de apoio das OAEs, tem-se a seguinte situacao:
Amostra total analisada = 54 estruturas;

a. N°estruturas sem dados disponiveis = 45 = 83,34%;

b. N°estruturas em situacao critica =1=1,85%;

c. N°estruturas em situacao ruim =2 = 3,71%;

d. N°estruturas em situacao regular =3 = 555%;

e. N°estruturas em situacao boa = 3 = 5,55%.

Dentre os principais aspectos observados em relacdao aos aparelhos de apoio das
OAEs, destaca-se a limitada disponibilidade de informacdes para analise. Essa
limitacdao decorre, principalmente, das restricdes técnicas inerentes a inspecgao
visual, gue ndao permite a avaliagao adequada desses elementos sem o0 emprego
de equipamentos especificos ou acesso direto a regiao dos apoios.

Em relagcdo aos poucos dados coletados, os principais defeitos observados foram
incrustacao bioldgica em pilares e vigas de travamento, sinais de desgaste, com
o aparelho de apoio aparentemente deformado e com armaduras expostas,
conforme evidenciados pela figura 15.

Figura 15 - Estruturas com incrustagao biolégica em pilares e vigas de travamento
Fonte - Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026

A situacao registrada na figura 15 se enquadra entre os sérios problemas que as
OAEs podem apresentar, contribuindo estes para o desgaste do aparelho, bem
como para a deformacao e a presenca de armaduras expostas.
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5.8 Sistema de drenagem

Em relacao ao sistema de drenagem das OAEs, tem-se a seguinte situacao:

Amostra total analisada = 54 estruturas;
a. N°estruturas sem dados disponiveis =13 = 24,08%;
b. N°estruturas em situagao critica =5 = 9,26%;
c. N°estruturas em situacao ruim =29 = 53,70%;
d. N°estruturas em situacao regular =5 = 9,26%;

e. N°estruturas em situacao boa =2 = 3,70%.

Em relacao ao sistema de drenagem existente nas OAEs analisadas, a maioria
delas apresenta um grau de conservacao critico ou muito ruim, sendo comum
a ocorréncia de infiltracdes na estrutura, acumulo de agua no pavimento,
causando aquaplanagem em periodos chuvosos e acumulo de detritos no
pavimento da estrutura.

Nas OAEs que apresentam estruturas de drenagem, o grau de conservagao
€ muito ruim, sendo comum a ocorréncia de drenos entupidos, caixas de
drenagem obstruidas, destruicao parcial de canaletas, sarjetas e a presenca de
escadas hidraulicas danificadas, provocando erosao ao longo de todo o talude,
como € o caso apresentado nas figuras 16 e 17.

[ Sl e

Figuras 16 e 17 - Estruturas com ocorréncia de infiltragées e acumulo de agua no pavimento
Fonte — Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026

As figuras 16 e 17 evidenciam o problema do sistema de drenagem existente nas
OAEs analisadas. Na maioria delas ha a presenca de infiltracdes na estrutura,
acumulo de 3agua no pavimento, causando aquaplanagem em periodos
chuvosos e a erosao ao longo de todo o talude.
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6. CONDICOES DE SEGURANCA OPERACIONAL

Em relacao a restricao ao trafego observada, apenas cinco das 54 OAEs analisadas
apresentaram algum tipo de restricao. Quando ha restricao de trafego nas
estruturas, esta normalmente se aplica a veiculos pesados, com carga superior a
3 toneladas. Em geral, essa restricao € acompanhada por limitacdes operacionais
na via, como a adoc¢ao de trafego parcial na pista. Em alguns casos, as OAEs
apresentam configuracao de pista unica, permitindo a passagem de apenas um
veiculo por vez, como medida para reduzir as solicitacdes estruturais e garantir
maior seguranca na travessia.

Durante as inspecodes realizadas, foi observado que 30% das OAEs analisadas nao
possuem estruturas de suporte para o transito de pedestres, sendo que elas nao
apresentam faixa de passeio, guarda-corpo ou barreira fixa. Nas estruturas em
que esses elementos foram observados, as condicdes eram geralmente precarias,
sendo que os principais problemas foram o elevado grau de degradacao da
estrutura, falta de manutencao e substituicao de pecas quando sao danificados
devido as colisbes com veiculos.

Além disso, tanto nas barreiras de concreto quanto nas metalicas, foram
observados problemas de infiltracdo de agua e corrosao de armaduras, o que
indica problemas de drenagem pluvial e falta de manutencao regular dos
elementos de seguranca das OAEs.

Outro problema comum observado foi que muitos guarda-corpos nao
apresentam altura de acordo com a norma NBR 14718 (ABNT, 2019) (1,10 m),
nao oferecendo seguranca adequada para os pedestres que atravessam as OAEs.

E importante destacar que as OAEs devem apresentar estruturas adequadas para
a protecao e o acesso de pedestres, bem como para todos os demais veiculos
leves ou pesados que nelas trafegam, de modo a refor¢car a democratizagao da
mobilidade urbana dos usuarios.
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Figura 18 — Estruturas com problemas de seguranga operacional
Fonte — Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026

Outro sério problema identificado nas inspe¢cdes do Crea-SP, conforme
apresentado na figura 18, foi a falta de condi¢des de seguranca operacional, pois
em varias OAEs nao ha a presenca de acostamento e o fluxo de veiculos é feito
em apenas um sentido por vez, com controle semafdrico. Nota-se ainda total falta
de sinalizacao horizontal e vertical.

Cabe ressaltar também que em muitas estruturas ha a falta ou inadequacao
de barreiras rigidas, conforme evidenciado nas figuras 19 e 20, registradas na
seguéncia deste relatorio.

Figuras 19 e 20 - Estruturas com falta de barreiras rigidas para prote¢do do pedestre
Fonte — Comité de Fiscalizagdo de Pontes e Viadutos, 2026

As figuras 19 e 20 demonstram que varias OAEs inspecionadas durante esta
amostragem nao possuem barreiras rigidas para a protecao dos pedestres. Além
disso, nas estruturas que possuem guarda-corpo, muitas ndo apresentam uma
altura adequada de acordo com a norma NBR 14718 (ABNT, 2019) (1,10 m).
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7. SINTESE DO DIAGNOSTICO

Com base nos dados das OAEs inspecionadas, as solucdes apresentadas foram
catalogadas da seguinte forma:

Amostra total analisada = 54 estruturas;
a. N°estruturas sem nenhuma intervencao =5 = 9,26%;
b. N° estruturas com manutencao preventiva = 38 = 70,37%;
c. N°estruturas com manutencao corretiva = 44 = 81,48%;
d. N°estruturas com inspecao especial = 25 = 46,30%;
e. N°estruturas com reforco estrutural = 4 = 7,41%;
f. N°estruturas com interdicao parcial = 3 = 5,55%;
g. N°estruturas em interdicao total = 4 = 7,41%;

h. N° estruturas com outras recomendac¢des =1 =1,85%.

Abaixo estao detalhadas as recomendacdes emitidas para cada tipo de solucao:
7.1 Estruturas sem nenhuma necessidade de intervencao

Essa recomendacao foi indicada para cinco das 54 OAEs analisadas, as quais
apresentaram um bom grau de conservacao. E importante ressaltar que, embora
nenhuma intervencao na estrutura seja exigida, € recomendavel que seja
realizada a instalacao de programa de monitoramento periddico de inspecao
da estrutura, de forma a detectar com antecedéncia possiveis falhas estruturais,
erosdes localizadas e sinais de infiltragao.

7.2 Estruturas com necessidades de manutencao preventiva

A manutencao preventiva € recomendada para 38 das 54 OAEs analisadas,
geralmente em estruturas que apresentam um grau de conservagcao bom
ou regular. A manutencao preventiva € importante para evitar a ocorréncia
de problemas estruturais mais graves na estrutura € aumentar sua vida Util.
As manutencgdes preventivas devem ser estruturadas para serem realizadas
periodicamente conforme o porte e a importancia de cada tipo de estrutura.
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Dentre as recomendacdes de manutencao preventiva, € possivel destacar:

1. Na regidao dos encontros (infraestrutura), recomenda-se realizar limpeza do
local retirando os entulhos, fazer as contencdes necessarias a fim de mitigar
novas erosoes;

2. Em relacdao a drenagem, recomenda-se desobstruir e limpar os drenos
existentes, garantir o correto escoamento das aguas pluviais, evitando
reincidéncia de infiltracdes nos elementos estruturais, trocar os drenos
corroidos e realizar inspe¢des apos periodos chuvosos;

3. Em relagcao ao guarda-corpo, recomenda-se executar reparo ou substituicao
dos trechos deformados, restabelecer alinhamento, fixacao e integridade do
elemento, garantindo condi¢des adequadas de seguranca operacional dos
usuarios;

4. Na laje e nas vigas da superestrutura, recomenda-se identificar os pontos de
infiltracao de agua, impermeabilizar o tabuleiro e selar fissuras existentes.
Também deve ser verificada a integridade das camadas do pavimento, a fim
de evitar infiltracdes ascendentes que possam comprometer a estrutura;

5. Recomenda-se realizar o monitoramento peridédico nas juntas de dilatacao
e promover sua limpeza e manutencao para manter seu funcionamento
adequado;

6. Recomenda-se verificar a origem de possiveis manchas e ondulagdes na
estrutura, principalmente na regiao dos pilares e vigas; e

7. Além disso, deve ser implementado plano de manutencao periddica,
conforme diretrizes da NBR 9452 (ABNT, 2023), com inspecdes rotineiras e
especiais conforme necessidade, registrando as interven¢des executadas para
acompanhamento do desempenho da OAE ao longo do tempo.

7.3 Estruturas com necessidades de manutencao corretiva

A manutencao corretiva € indicada para 44 das 54 OAEs analisadas, geralmente
em estruturas que apresentam um grau de conservagao ruim ou regular.
A manutencao corretiva € importante para corrigir os desvios observados
durante a inspecao visual e evitar a ocorréncia de problemas estruturais mais
graves na estrutura. As manutencdes corretivas devem ser seguidas conforme
o especificado em cada relatdrio, variando bastante conforme o grau de
conservacao e o porte de cada OAE.
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Dentre as recomendacdes de manuteng¢ao corretiva mais comuns, € possivel
destacar:

1. Em relacdo ao tabuleiro da estrutura, recomenda-se que seja realizada
uma limpeza geral da superficie, avaliacao e, se necessario, regularizacao do
pavimento para restabelecimento das declividades minimas e eliminag¢ao de
pontos de acumulo de aguas pluviais;

2. Em relagao as juntas de dilatacao, recomenda-se a limpeza completa das
juntas com remocao de detritos e materiais deteriorados, recomposi¢cao das
bordas de concreto e implantagao de sistema de vedacao compativel com as
movimentacdes da estrutura;

3. Em relacdo ao sistema de drenagem, recomenda-se a limpeza
e desobstrucao de todos os drenos e dispositivos de captacao, verificacao
da capacidade hidraulica do sistema, adequacao dos dispositivos, quando
constatada insuficiéncia funcional;

4. Recomenda-se inspecionar o leito do cdérrego e margens junto aos
encontros, avaliando indicios de erosdo/solapamento, com recomposicao
emergencial de enrocamento onde houver instabilidade;

5. Em relagao ao guarda-corpo, recomenda-se a substituicdo dos pilaretes
comprometidos, revisar e reparar todas as fissuras de pequenas e grandes
aberturas existentes nos elementos, verificar todos os seguimentos de pilaretes
€, se necessario, recompor a area de cobrimento de concreto sobre asarmaduras,
realizar o realinhamento ou substituicao dos elementos metalicos danificados,
fazer a revisao dos sistemas de fixacao, aplicacdo de tratamento anticorrosivo
e pintura de protecao;

6. Em relacao a sinalizagao horizontal e vertical, recomenda-se a substituicao
integral das tachas (olhos de gato) danificadas, a instalacao de dispositivos
refletivos novos, em conformidade com as normas de sinalizacao viaria,
a implantacao de placas de sinalizacao vertical indicando a presenca da ponte,
a instalacao de placas de adverténcia compativeis com as caracteristicas da via
e da estrutura, conforme o Codigo de Transito Brasileiro e o posicionamento
das placas em locais com visibilidade adequada, respeitando distancias
e padrdes normativos;
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7. Em relagdao as vigas transversinas de concreto, recomenda-se 0 seu
monitoramento periddico e execucao de reparos localizados, caso venham
a surgir fissuras ou destacamentos de cobrimento de concreto sobre
as armaduras;

8. Em relacao aos pilares e vigas de travamento, recomenda-se o tratamento
definitivo das juntas de dilatacao, remoc¢ao por raspagem das incrustacdes
bioldgicas e uma inspecao detalhada das superficies apods limpeza, visando
avaliacao do concreto e das armaduras;

9. Emrelacdaoaomurodecontencaodoaterro,recomenda-seomonitoramento
periddico do muro, verificacao da eficiéncia do sistema de drenagem do
aterro e a adocao de medidas corretivas caso sejam identificadas infiltracdes
ou instabilidade;

10. Recomenda-se executar reparos localizados no concreto (tabuleiro/
encontros/alas), contemplando a retirada de partes soltas/desagregadas;

11. Orienta-se o tratamento de fissuras (selagem/injecdo conforme abertura
e natureza);

12. Recomenda-se verificar a presenca de armaduras expostas ou Corrosao
incipiente, com adequada limpeza, tratamento anticorrosivo € recomposicao, €,

13. Recomenda-se realizar a recomposicao de cobrimento sobre as armaduras,
com argamassa de reparo adequada.

7.4 Estruturas com necessidade de inspecdes especiais

Como a inspecao nas OAEs foi primordialmente de carater visual, sem o uso
de equipamentos especificos, em muitas estruturas nao foi possivel aprofundar
a analise de suas condicdes de conservacao tendo ainda restricdes de acesso
por nao se dispor de veiculos adequados, como barcos, drones e rapel. Dessa
forma, em 25 OAEs recomenda-se a realizacao de uma inspecao especial,
de modo a determinar com maiores detalhes o grau de conservacao
de cada parte da estrutura, também possibilitando verificar a eventual
necessidade de realizacdao de ensaios e testes complementares na estrutura.
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Dentre as principais recomendacdes desse tipo de solucao, destacam-se:

1. Em func¢do da situacgao verificada durante a inspecao visual, a inspecao
especial € recomendada em razao das limitacdes inerentes a avaliagcao visual
realizada e da impossibilidade de acesso a determinados elementos, como
aparelhos de apoio e drenos, e da identificacao de manifestacdes patoldgicas
que demandam avaliacao mais aprofundada, podendo incluir ensaios,
medicdes e analises técnicas especificas para subsidiar a definicao das
intervencdes mais adequadas;

2. Dependendo do porte da obra, em caso de OAEs de grandes vaos sobre
rios de médio e grande porte, pode ser necessario o acesso a area de dificil
acesso para a inspecao visual convencional por pedestres (especialmente na
infraestrutura submersa e faces externas das vigas). E imprescindivel que esta
nova avaliacao seja realizada com o suporte de equipamentos adequados, tais
como embarcacdes para acesso aos pilares e drones para mapeamento aéreo
detalhado e demais equipamentos;

3. A inspecao especial a ser realizada deve seguir estritamente as normas
presentes na NBR 9452:2023 — Inspecao de pontes, viadutos e passarelas, com
eventual execucao de ensaios técnicos especificos, para subsidiar a definicao
das intervenc¢des corretivas e preventivas necessarias.

7.5 Estruturas com necessidade de reforco estrutural

Em quatro das 54 OAEs analisadas recomenda-se a execucao de reforco
na estrutura. Essa recomendacao € necessaria devido ao elevado grau de
deterioracao da OAE, que se encontra em estado de conservagao ruim ou critico,
com grandes riscos de colapso estrutural e danos para os usuarios.

O reforco estrutural deve ser elaborado em funcao do que foi verificado na
inspecao visual e, na inspecao especial solicitadal, sendo que o projeto de reforco
deve ser planejado em funcao do porte da estrutura, seu sistema estrutural
predominante e o grau de deterioracao constatado durante as inspecoes.
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7.6 Estruturas com recomendacao de interdicao parcial

Em trés das 54 OAEs analisadas recomenda-se a interdicao parcial da estrutura.
Essa recomendacao € necessaria devido ao elevado grau de deterioracao da OAE,
que se encontra em estado de conservacgao ruim ou critico, com grandes riscos
de colapso estrutural.

A interdicao parcial busca limitar o trafego de veiculos pesados na OAE, evitando
maiores problemascom oelevadograu de deterioracaodaestrutura. Recomenda-
se ainda a realizacdo de inspecao especial, com o objetivo de aprofundar
a avaliacao das condic¢des estruturais da OAE.

Dentre as principais recomendacdes para esse tipo de solucao, pode-se citar:

1. Antes de interditar a estrutura, € recomendavel que seja elaborado um
plano de contingéncia e uma rota provisdria para desvio do trafego;

2. Recomenda-se a execucao de inspecao especial, incluindo avaliacao da
superestrutura e infraestrutura com acesso a parte inferior por meio de barco,
andaime, plataforma elevatoéria e até mesmo técnicas de rapel. Apos inspecao
especial, orienta-se elaborar estudo detalhado para verificar a capacidade
portante atual da ponte, especialmente frente ao trafego pesado que utiliza a
via como rota sem balanca de pesagem;

3. Recomenda-se também a implantacao de pontos de controle de peso
(balanca movel ou fixa) para impedir que veiculos acima do limite estrutural
continuem utilizando a rota e até mesmo o novo projeto;

4. Orienta-se a limpeza do local e a investigacao complementar imediata nos
encontros a fim de levantar as causas dos problemas observados, além de
executar sondagem e levantamento topografico para tomada de decisao;

5. Se constatado que a estrutura € irrecuperavel, um novo projeto de OAE
deve ser elaborado para substituir a antiga estrutura.
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7.7 Estruturas com recomendacao de interdicao total

Em quatro das 54 OAEs analisadas foi recomendada a interdicao total da
estrutura. Essa recomendacao € necessaria devido ao elevado grau de
deterioracao da OAE, que se encontra em estado de conservacao ruim ou critico,
a beira do colapso estrutural.

Recomenda-se ainda a realizacao de inspecao especial, com o objetivo de
aprofundar a avaliacao das condicdes estruturais da OAE.

Dentre as principais recomendacdes para esse tipo de solucao, pode-se citar:

1. Antes de interditar a estrutura, € recomendavel que seja elaborado um
plano de contingéncia e uma rota provisoria para desvio do trafego;

2. Recomenda-se a execucgao de inspecao especial, incluindo avaliacao da
superestrutura e infraestrutura com acesso a parte inferior por meio de barco,
andaime, plataforma elevatoéria e até mesmo técnicas de rapel. Apos inspecao
especial, orienta-se elaborar estudo detalhado para verificar a capacidade
portante atual da ponte, especialmente frente ao trafego pesado que utiliza a
via como rota sem balanca de pesagem;

3. Recomenda-se a realizacao de limpeza do local, executar investigagao
complementar imediata nos encontros afim de levantar as causas dos
problemas observados, executar sondagem e levantamento topografico;

4. Se constatado que a estrutura é irrecuperavel, um novo projeto de OAE
deve ser elaborado para substituir a antiga estrutura.
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7.8 Estruturas com outras recomendacées

Apenas uma estrutura apresentou recomendacdes diversas das anteriores. Isso
ocorreu porque a demolicao dessa ponte ja esta planejada e sera necessaria
a concepgao de um projeto de construcao de uma nova OAE para a regido.

Entre as recomendacdes apresentadas, destacam-se:

1. Instalar placas de adverténcia grandes e bem iluminadas sobre a condicao
da ponte, a capacidade de carga maxima permitida e a proibi¢cao de circulacao
de pedestres;

2. Realizar a manutencao provisoria focada em seguranca, pois embora
a demolicao esteja planejada, reparos pontuais de emergéncia podem
ser necessarios para substituir pecas de madeira criticas que estejam
evidentemente podres ou quebradas, garantindo a operabilidade minima
segura até o inicio da obra definitiva; e

3. Melhorar iluminagcdao na area da ponte e Nos acessos para aumentar
a visibilidade e a seguranca durante a noite.
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8. RECOMENDACOES E DIRETRIZES PARA

GESTAO PUBLICA

Ao final da anadlise e verificacdo das 54 OAEs da amostra selecionada,
apresentamos as seguintes recomendacdes e diretrizes técnicas para a gestao
publica.

a. Muitasdas OAEsanalisadasapresentaram um elevado grau de deterioracao
e falta de informacodes fundamentais disponiveis para o publico, dessa forma,
como primeira medida a ser recomendada, € fundamental a elaboracao, em
cada departamento de prefeitura e 6rgao estadual, de um cadastro de acervo
técnico digital de OAEs, que mostre a situacao de operacao e conservacao da
estrutura de cada OAE;

b. Apds a criacao do cadastro de acervo técnico digital de OAEs, é
recomendada a criacao de um comité interno dentro de cada o6rgao
responsavel técnico municipal e estadual, que sera responsavel por avaliar
a situacao de todas as OAEs existentes em sua competéncia legal. Esse
comité interno deve ser composto por profissionais qualificados para a
avaliacao do estado de conservacao de cada OAE, devendo classifica-las
em uma das seguintes categorias: critica, ruim, regular, boa;

c. Caso a OAE seja classificada como critica, pode ser necessario decretar
a sua interdicao parcial ou total, seguida por um plano de reforco estrutural
ou, se os danos forem irrecuperaveis, recomenda-se decretar a demolicao da
estrutura e a construcdo de uma nova;

d. Caso a OAE seja classificada como “ruim”, talvez seja necessario decretar
a sua interdicao parcial, seguida por um plano de reforco estrutural e execucao
de um planode manutencao corretiva para substituir os elementos danificados
apontados no relatdrio de inspecao;

e. Caso a OAE seja classificada como “regular”, significa que nao ha riscos
suficientes para decretar a interdicao parcial da via ou executar um reforco
estrutural. Nesse caso, apenas sera necessaria a execucao de um plano de
manutencao corretiva e preventiva, de modo a substituir os elementos
danificados e evitar a degradacao futura da estrutura. O plano de manutencao
deve ser elaborado seguindo as recomendacdes presentes Nno respectivo
relatorio de inspecao;
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f. Caso a OAE seja classificada como “boa”, significa que nao ha danos
suficientes na estrutura para justificar a realizacao de um plano de manutencao
corretiva. Nesse caso, apenas sera necessaria a execucao de um plano de
mManutencao preventiva, de modo a evitar a degradacao futura da estrutura
e aumentar sua vida util. O plano de manutenc¢ao deve ser elaborado seguindo
as recomendacdes presentes no respectivo relatdrio de inspecao;

g. Além disso, também é recomendavel que cada 6rgao desenvolva, em
seu sitio eletrénico, um canal de disque-denuncia para acolher relatdrios de
depredac¢des, vandalismo, ma-conservagao ou acidentes graves que possam
afetar a correta operacao das OAEs registradas em sua respectiva competéncia
de manutencao. O disque denuncia tem o objetivo de agilizar a resposta por
autoridades competentes e formalizar a ocorréncia para facilitar a elaboracao
de um plano de contencao de riscos e restauracao da OAEs danificada;

h. Para todos os o6rgaos responsaveis pela manutencao de cada OAE,
€ recomendada a elaboracao de um plano de manutencao periddica,
conforme as diretrizes da NBR 9452 (ABNT, 2023), com inspecdes rotineiras
e especiais conforme a necessidade, registrando as intervencdes executadas
para acompanhamento do desempenho da OAE ao longo do tempo;

i. Dessa forma, caso seja verificado na inspecdo que o sistema de drenagem
da OAE é inadequado, o respectivo projeto deve ser corrigido, respeitando
as recomendacdes presentes no “Manual de Drenagem de Rodovias (DNIT
- 2006)", o documento técnico “IPR — 736: Album de projetos - tipos de
dispositivos de drenagem, 5a edicao, 2018" e os “Projetos Padrao - PPS da DER-
SP". Além disso, o sistema de drenagem geralmente necessita de manutencao
preventiva e desobstrucao com uma frequéncia maior do que os demais
elementos da estrutura, dessa forma, as inspecdes rotineiras nesse elemento
devem ser realizadas com maior frequéncia e sempre depois de um periodo
de grande pluviometria.
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9. CONSIDERACOES FINAIS

Pontes e viadutos sao elementos essenciais da infraestrutura urbana e
rodoviaria. Mais do que obras de Engenharia, representam conexdes que
garantem a mobilidade, a integracao territorial e o desenvolvimento econdmico
e social das cidades. Preservar essas estruturas € garantir seguranga a populacao
e eficiéncia ao sistema viario.

Com o passar do tempo, as agcdes do trafego intenso, das variacdes climaticas
e da falta de manutencao adequada podem comprometer o desempenho
das estruturas. A inspecao periddica surge, portanto, como uma ferramenta
fundamental para detectar precocemente anomalias, avaliar o estado de
conservacao e planejar intervencdes preventivas, evitando danos estruturais
e reduzindo custos publicos com emergéncias.

O Comité de Fiscalizacao de Pontes e Viadutos do Crea-SP, em parceria com
o Confea e a ABNT, elaborou este Relatdrio Técnico de Inspecao em Pontes
e Viadutos como material de referéncia técnica e de auxilio a gestao publica,
junto com recomendacdes técnicas para o aperfeicoamento da fiscalizagcao
e conservacao das OAEs construidas dentro do Estado de Sao Paulo.

A participacao do profissional técnico habilitado € indispensavel nesse processo.
Somente o olhar técnico e a responsabilidade profissional asseguram que cada
avaliacao seja conduzida com precisao, que os registros reflitam fielmente as
condicdes reais das estruturas e que as medidas corretivas adotadas garantam a
seguranca dos usuarios e a durabilidade das obras.

Mais do que um conjunto de recomendacdes, este relatdrio expressa
o compromisso do Crea-SP com a valorizagcao da Engenharia, com a pratica
responsavel e com a consolidacao de uma cultura voltada a manutencao
preventiva. Ao fortalecer a atuacao técnica e a cooperacao entre profissionais
e gestores publicos, o Conselho reafirma sua missao de proteger a sociedade,
assegurando que a Engenharia seja exercida com responsabilidade,
competéncia e compromisso com a seguranca das pessoas e das cidades.
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