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Engenharia para Todos: Mobilidade Urbana Acessivel como Compromisso Profissional e Social

Fundamentagao Legal:

Art. 1° da Lei n® 5.194, de 1966: As profissdes de engenheiro e
engenheiro-agrbnomo séo caracterizadas pelas realizagdes de
interesse social e humano que importem na realizagcao dos seguintes
empreendimentos: a) aproveitamento e utilizagao de recursos naturais;
b) meios de locomogao e comunicagdes; c) edificagdes, servicos e
equipamentos urbanos, rurais e regionais, nos seus aspectos técnicos
e artisticos; d) instalacdes e meios de acesso a costas, cursos e
massas de agua e extensodes terrestres; e) desenvolvimento industrial e
agropecuario.

Art. 1° do Anexo Il da Resolugéo n° 1.013, de 2005: O Congresso
Nacional de Profissionais — CNP é um férum organizado pelo Confea,
apoiado pelos Creas e pelas entidades nacionais, que tem por objetivo
discutir e propor politicas, estratégias e programas de atuagao, visando
a participagao dos profissionais das areas abrangidas pelo Sistema
Confea/Crea no desenvolvimento nacional, propiciando maior
integragdo com a sociedade e entidades governamentais.

O presente projeto, voltado ao desenvolvimento de um programa de
inclusao e acessibilidade, esta fundamentado em importantes
dispositivos legais que orientam a promogéao dos direitos das pessoas
com deficiéncia e a construgdo de uma sociedade mais justa, igualitaria
e acessivel. As principais normas que embasam esta proposta séo:

1. Constituicdo Federal de 1988 — Artigos 5° e 227;

2. Lei n° 13.146/2015 - Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com
Deficiéncia;

3. Decreto Federal n° 5.296/2004;

4. ABNT NBR 9050:2020;

5. Lei Federal n® 10.436/2002

6. Lei n°® 12.587/2012 — Politica Nacional de Mobilidade Urbana

7. ABNT NBR 9050:2020 — Acessibilidade

8. Convengao da ONU sobre os Direitos das Pessoas com Deficiéncia
(Decreto n° 6.949/2009)

9. Objetivos do Desenvolvimento Sustentavel — ODS 11 e ODS 10

Sugestao de mecanismos para implementagao:



Abrangéncia: Nacional

Eixo Tematico:

Indicador(es) impactado(s) pela Proposta?

Proporgao de populagéo que tem acesso adequado a transporte
publico, por sexo, idade e pessoas com deficiéncia.

Situacao existente:

A acessibilidade e a mobilidade urbana sao pilares para o
desenvolvimento sustentavel e inclusivo das cidades. A infraestrutura
urbana brasileira apresenta falhas graves de acessibilidade,
especialmente em calgadas, travessias e integragéo entre modais de
transporte. A auséncia de padronizagdo, manutengao e conectividade
compromete a autonomia de pessoas com deficiéncia, mobilidade
reduzida, idosos e outros grupos vulneraveis. A legislagéo existente
(ABNT NBR 9050) n&o é plenamente aplicada, o que evidencia a
necessidade de agdes coordenadas e estruturais. No entanto, ainda ha
grandes lacunas na aplicagédo de solugdes técnicas adequadas, muitas
vezes pela auséncia de profissionais habilitados no planejamento e
execugao de politicas publicas urbanas. Diante disso, propomos uma
acao estruturada, com participagao ativa do Sistema Confea/Crea, para
promover cidades acessiveis a todos os cidadaos.

Justificativa:

O Brasil possui legislagdes robustas sobre acessibilidade, como o
Estatuto da Pessoa com Deficiéncia e a NBR 9050, mas a efetivagao
dessas normas ainda é limitada. A mobilidade urbana sofre com a
fragmentag&o entre os modais de transporte, auséncia de calgadas
adequadas, ciclovias desconectadas e infraestrutura precaria nas
periferias. A proposta reforga o compromisso com a cidadania, os
direitos humanos e a aplicagdo das normas técnicas, contribuindo para
politicas publicas inclusivas, valorizando a engenharia nacional e
promovendo cidades mais justas, seguras e sustentaveis.

Proposigao:

Criagdo de Diretrizes Técnicas Integradas para Acessibilidade e
Mobilidade Urbana a serem adotadas como referéncia pelo Sistema
Confea/Crea, promovendo:

1. Cidades mais acessiveis e conectadas;

2. Mapeamento técnico de rotas prioritarias com base em dados de
fluxo de pedestres e pontos de interesse social;

3. Implantacao de calgadas padronizadas, com largura minima, piso
tatil direcional e de alerta, rampas com inclinagcdo adequada e auséncia
de obstaculos;

4. Travessias acessiveis, com semaforos sonoros, rampas nas
esquinas e tempo de travessia ajustado;

5. Sinalizagao universal (visual, tatil e sonora) em todo o corredor;

6. Monitoramento e manutengao continua das rotas, com participacao
de conselhos locais de mobilidade e acessibilidade;

7. Financiamento por meio de fundos municipais de mobilidade,
acessibilidade e emendas parlamentares;

8. Integracao entre modais de transporte sustentavel;

9. Participagao técnica obrigatéria de profissionais registrados em
projetos de infraestrutura urbana;

10. Fortalecimento da fiscalizagédo nas obras publicas quanto ao
cumprimento das normas de acessibilidade (NBR 9050 e correlatas);
11. Criagao do Sistema Nacional de Acessibilidade e Mobilidade
Urbana Inclusiva (SNAMUI), que integrara Unido, Estados e Municipios
na elaboragéo de planos e agdes coordenadas. Este sistema sera
regulamentado por meio de lei federal especifica, com financiamento
garantido, metas de curto, médio e longo prazo, e uma estrutura de
governanga participativa com conselhos populares.

1. Criagao de Grupos Técnicos Multidisciplinares Regionais com
Engenheiros, Arquitetos, Geodgrafos e Agronomos para atuagao junto
as prefeituras, elaborando diagnésticos e propostas técnicas de
mobilidade inclusiva;

2. Obrigatoriedade de ART para Projetos de Acessibilidade Urbana,
garantindo a responsabilidade técnica e fiscalizagao efetiva nas
intervengdes urbanas;

3. Capacitagdo continuada dos profissionais em temas como Desenho
Universal, Mobilidade Ativa, Infraestrutura Verde e Smart Cities;

4. Criagao de uma Plataforma Nacional de Boas Praticas em
Acessibilidade e Mobilidade, com projetos de referéncia, estudos de
caso e diretrizes aplicaveis em diferentes contextos urbanos;
5.Mapeamento técnico de rotas prioritarias, considerando fluxo de
pedestres, pontos de interesse social (escolas, hospitais, terminais,
equipamentos publicos) e areas com alta demanda por acessibilidade.
Esse mapeamento pode ser feito com participacéo de profissionais
registrados e estudantes supervisionados, promovendo engajamento e
formagao pratica. A seguir, deve-se elaborar projetos executivos
padronizados, com base na ABNT NBR 9050 e demais normas
técnicas, prevendo: calgadas com largura adequada, piso tatil, rampas
acessiveis, sinalizagéo universal (visual, tatil e sonora) e travessias
com dispositivos de seguranca.

A implantacéo deve ocorrer em fases, conforme a priorizagdo técnica e
a disponibilidade orgamentaria, utilizando recursos dos fundos
municipais de mobilidade, acessibilidade, emendas parlamentares,
parcerias publico privadas (PPPs) e contrapartidas urbanisticas;

6. Criagdo de um sistema de monitoramento continuo, com indicadores
de desempenho e participagado social ativa, garantindo manutengéo e
correcdes ao longo do tempo;

7. Integragédo com Conselhos Municipais de Mobilidade e
Acessibilidade, assegurando a presencga de profissionais do Sistema
nas decisodes locais;

8. Parcerias com universidades, ONGs e organismos internacionais;
9. Elaborag&o de planos regionais integrados com recursos federais;
10. Realizagdo de auditorias participativas com conselhos de
mobilidade.

Impactos Esperados:

a. Redugéo das barreiras arquiteténicas e urbanas;

b. Inclusdo social de pessoas com deficiéncia e mobilidade reduzida;
c. Valorizagéo profissional e ampliagdo das oportunidades de atuagéo;
d. Melhoria da qualidade de vida urbana e promog¢&o da equidade no
acesso a cidade.



