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GRUPO DE TRABALHO INSTITUIDO PARA ESTUDAR, FIXAR ENTENDIMENTOS E
APRESENTAR PROPOSTAS SOBRE O TEMA:

“ESTUDOS DOS SISTEMAS DE TRANSPORTE, TRANSITO E MOBILIDADE URBANA"
DecisGo PL/SP n° 644/2017 Processo C - 195/2017

RELATORIO CONCLUSIVO DOS TRABALHOS REALIZADOS

Senhor Presidente do CREA-SP.

Considerando o disposto no artigo 184 do Regimento do CREA-SP, o
Grupo de Trabalho Instituido para Estudar, Fixar Entendimento e Apresentar
Propostas a Respeito do Tema: “Estudos dos Sistemas de Transporte, Transito
e Mobilidade Urbana”, vem apresentar o relatério das atividades

desenvolvidas pelo GT no exercicio de 2017.

O Grupo foi instituido pelo Plendrio do CREA-SP, em Sessd@io Ordindria
n°® 2024, Decisdo PL/SP n® 644/2017, Processo C-195/2017.

A composigcdo do grupo tem os seguintes integrantes:

Eng. Civ. e Eng. Seg. Trab. Amaury Hernandes — COORDENADOR;

Eng. Civ. Henrigue de Campos Neto;

Eng. Civ. e Eng. Seg. Trab. Hideraldo Rodrigues Gomes — COORDENADOR ADJUNTO;
Eng. Ind. Mec. José Agunzi Netto;

Eng. Civ. José Alberto de Barros Fial;

Eng. Civ. Manoel Batista Neto.

Apoio administrativo: Cristiane Rezende de Freitas — Reg. 4133
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O grupo de frabalho realizou 4 reunides neste periodo, na Sede
Reboucas conforme as seguintes datas:

Més Data Hordrio
JUNHO 21 0?h30-16h30
JULHO 19 09h30-16h30

AGOSTO 15 09h30-16n30
SETEMBRO* 19 09h30-16h30

*Alterada para 17/11
SINTESE DOS TRABALHOS E CONCLUSOES

A - Relatério dos Trabalhos Desenvolvidos

As grandes metropoles, a cada tempo tem se deparado com o aumento
expressivo de veiculos em circulagio, isto vem agravando nio tio somente
0 congestionamento como também a queima de combustivel excessivo
sem que haja movimentac¢do do veiculo, gerando um problema na questio
ambiental, com os problemas naturais e climaticos cada vez mais em larga
escala.

O aspecto da mobilidade urbana tem referéncia as condicdes de
deslocamento da populacdo, geralmente empregado para referir-se ao
transito de veiculos e de pedestres, através de locomogio individual ou
coletiva.

Alternativas anteriores com intuito de reduzir o trafego de veiculos, ndo
tem surtido o efeito esperado, uma vez que os usuarios tém procurado
outras solu¢ées que ndo impecam de adentrar no centro urbano, um dos
fatores que ndo impecam de utilizar os proprios veiculos sdo as condigoes
do transporte coletivo, seja pela ma qualidade de servigo prestado, seja
pela falta ou atraso destes servicos.

Isto pode ser comprovado através dos dados obtidos do Observatoério das
Metrépoles, que entre os anos de 2002 e 2012, enquanto a populagio
brasileira cresceu 12,2% o nimero de veiculos registrou um crescimento
de 138,6%, conforme comprova a tabela abaixo.
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Capitais brasileiras com a maior
quantidade de carros por habitante

Cidade Habitantes por veiculo (2013)
Curitiba 1,82
Florianépolis 2,14
Belo Horizonte 2,22
Séo Paulo 2,34
Goiénia 2,43
Brasilia 2,50
Porto Alegre 2,53

Tabela das capitais brasileiras com a maior quantidade de carros por habitante

Este parametro é apenas indicativo geral, pois leva em consideracio
apenas o numero de veiculos registrados e nio o total de veiculos que
realmente circulam nas cidades, nio registrando os veiculos de cidades e
municipios lindeiros que entram e circulam nas capitais.

Inquestionavelmente uma das principais solugdes para o problema da
mobilidade urbana, é o estimulo ao transporte coletivo piblico; Para este
estimulo é de extrema releviancia que a melhoria de suas qualidades,
eficicia e eficiéncias sejam oferecido ao usudario para mitigar o uso do
veiculo individual.

Uma proposta que pode contribuir a restringir a entrada de veiculos nos
grandes centros urbanos é a criacio de bolsdes de estacionamento nas
principais entradas da cidade, visando assim a utilizacdo cada vez maior
do uso do transporte coletivo, e quando ha um maior uso destes servigos a
melhoria, concomitantemente com incentivo dos Estados, a qualidade e
quantidade dos servicos prestados se torna maior.
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Outra proposta é a diversificacdo dos modais de transporte. Ao longo do
século XX, o Brasil foi essencialmente rodoviarista, em detrimento do uso
de trens, metrdos e outros. A ideia é investir mais nesses modos
alternativos, o que pode atenuar os excessivos niimeros de veiculos
transitando nas ruas das grandes cidades do pais.

B — Desenvolvimento dos Trabalhos
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Na cidade de Sao Paulo, temos 10(dez) grandes Rodovias que ingressam
na cidade, a saber:

Principais vias de acesso rodoviario a Sao Paulo:

Anchieta (SP-150) e Imigrantes (SP-160) ...
Anhanguera (SP-330) ...

Ayrton Senna-Carvalho Pinto (SP-070) ...
Bandeirantes (SP-348) ...

Castello Branco (SP-280) ...

Fernao Dias (BR-381) ...

Presidente Dutra (BR-116) ...

Raposo Tavares (SP-270)

Regis Bittencourt (BR-116)
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Criar Bolsoes de estacionamento, objetivando mitigar o acesso de veiculos
advindos do interior do estado, dando op¢oes de facil acesso e
comodidade maior aos usudrios pela sua locomocio, contribui para a
diminui¢do de congestionamento bem como para com o meio ambiente.

Os bolsoes deverdo ser criados em dreas governamentais ou particulares,
sendo a primeira com anuéncia do 6rgio responsavel, com niimeros de
vagas adequadas para abrigar diuturnamente veiculos advindos do
interior do estado.

Estes bolsdes serdao como mini terminais intermodais, interligando com o
sistema de transporte mais préximo, podendo ser 6nibus, trem ou metro,
inclusive possibilitando que todos os veiculos que estiverem no “rodizio”
utilizem o transporte publico para a regido central da cidade.

Nos miniterminais podemos incentivar o uso de veiculos compartilhados
com aplicativos (uber, 99, cabify.. etc.) conforme intencio dos
governantes, também contribuindo com a diminuig¢do da quantidade de
veiculos no centro expandido da cidade, contribuindo também com a
diminui¢do dos indices de acidentes e da poluigdio, fatores esses que
causam grande impacto nos gastos da satide, melhorando a qualidade de
vida.

0 mapa abaixo demontra como proje¢do para 2020 os meios de transporte
publico na cidade de Sdo Paulo, a qual podera integrar com a implantagao
dos bolsées.
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Situagdo da chegada em Sdo Paulo em algumas das estradas
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Se pensarmos em niimeros de veiculos em horarios de rush, nas 10 (dez)
principais estradas , como parimetro acima mostrado na foto, entrada nas
vias principais na capital, estas nido terdo condicées de absorver.
Pensando em um futuro préximo das possibilidades desta ocorréncia, é
que projetamos a criacao de bolsdes agregados com transportes coletivos
adequados, eficientes e eficazes, para que seja mitigado a entrada destes
veiculos na cidade de Siao Paulo

C - Sugestdo de Continvidade do Grupo de Trabalho

Como sugestdo para continuidade do trabalho proposto, hd que elaborar

estudos para implantacao do sistema, conforme segue:

- Levantamento de VDM periodicos, objetivando o fluxo de veiculo nas
diversas rodovias de acesso a capital.

- Estudo de local viabilizando a implantacio de bolsées

- Integragdo entre os bolsdes e os diversos tipos de transporte coletivo.

- Estudo para implantagio de pedagio urbano, bem como proibi¢io de
circulagdo de veiculos no centro expandido.; para tando os meios de

transporte coletivo deverao atender adequadamente a todos os usuarios.

Respeitosamente,

Séo Paulo, 17 de novembro de 2017.

Eng. Civ ng. Seg. Trab. Amaury Hernandes

Creasp 0601192363

Coordenador do GT "“Estudos dos Sistemas de Transporte,
/ Trénsito e Mobilidade Urbana”



